Autos sind
Umaweltkiller

..schon bei der Produktion.
d

) FEine gesellchaftiche Bilanz zum
v

‘Was wir verlieren wiirden:
Einnahmen eines teilprivaten Unternehmens
Kosten fir Fahrkartenverkauf, Automaten,
Kontrolle und Verwaltung

Strafenflichen_

.o

.o

h 9000 Menschen)

Enormer un
brauch, sowie dkologisch unverantwortlich weite
Transportwege kennzeichnen die Herstellung von
Automobilen. Die cigentliche Nutzung des Pkw
it nur ein Teilaspekt des okologischen Schadens,
wie Treibhauseffekt durch CO2-Ausstof und Un-
weltelastung durch Stickoxide. Die Entsorgung

rt zu Bergen von nicht abbaubaren Sonder-
i, Zersane Nowschen durch Swabebon
gehen ebenso in die Rechnung mit .

Staus (jahrlich 72 Stunden je Bundesbiirger)
Was wir gewinnen wiirden:
Mobilitit

Umweltschutz
Lebensqualitit

Zum
Einstieg in
den Nulltarif
beim HVV

Besserer OPNO durc

Dichteres Liniennetz

Dieser Infoflyer wurde erstellt von der JUKO/AMS
Junge Kommunistinnen/AMS
JUKO trift sich an der Hochschule Freitags um

+ Hohere Taktfrequenzen 16 h im Romanistinnen Cafe, Philturm VIL. Etage.
«D A i . Lindenallee 72

+ Nordquerachse & Ringlinien (N.he u_cm.sm,k.mhe) zim

+ Bessere Anbindung der Vororte JUKO-Plenum : jeden 1. und 3 meg -

+ Wiedereinfiihrung der Monat um 20

StraBenbahn

MAS_(‘Jt&mlnm "lem Ursprung der Familie,
i d des Staates”, jeden zwei-

Kommunaler PKW- und
Fahrradverleih

Mehr Busspuren

Vorfahrt und Leitsysteme fiir
Busse und StraBenbahnen

{en und vierten Freitag im Monat um 30 .

Anfahrtkosten: Zahlt dem
rer,

was Euch die Fahrt wert ist.

VISP Magda Ty, Lindenald 72, Hamburg

Der tigliche aknsinn

In der BRD gibt es 41 gelassene Pkw.
Damit besitzen 2/3 der ber 18jahrigen ein ei-
genes Auto. Im Durchschnitt fihrt ein Auto 40
Minuten am Tag, den Rest der Zeit steht es
sinnlos herum. Und trotzdem reichen diese 40
Fahrminuten aus, um davon 72 Stunden im Jahr
im Stau zu siehen. Zahlen, dic irgendwie nicht
zusammenpassen und den Unsinn privaten Ei-
gentums von Pkw mehr als deutlich anfaeigen.
Nur aufgrund einer michtigen Automobilindu-
strie und ihrer Lobbyisten in Bundestag und
Parlamenten, hlt sich dieser Wahnsinn auf-
recht. Kommunale nichtkommerzielle Car-sha-
ring-pools und Ausbau des Gffentlichen Perso-
| nenverkehrs sind unsere logische Forderung.




Der private PKW ist das Verkehrsmittel westli-
cher Industrienationen. Er verbraucht wertvolle
En en und schadigt nachhaltig unsere
Umelt.

Hierbei greifen noch nicht einmal 1/5 der Weltbe-
alkerung (weit eneits der 5.5 Milarden) in le-

£ jiden durch Individualverkehr gehen nict )

In den Kosten fir die Kraftwagennutzung kommen
die chen Schiden U

staatliche Forderung des OPNV heruntergefahren |
und dic offentlichen Verkehrsbetriebe privatisiert
werden, was milt der Begrindung der Effektivi-

"zu weiteren und

g, zerstrte Natur, iden und Op-
fer des Stralenverkehrs nicht vor.
achtigung der L it und Umwelt-

cher Weise auf dieses
In Nordrhein-Westfalen gibt es mebr private g
als in gesamt Afrika.

Die zunchmende Industrialisierung der Welt wird
ohne die Entwicklung verkehrspolitischer Altema-
tiven den Fortbestand des Systems Erde bedrohen.
Eine globale Nutzung von privaten PKW bei cinem
mit Deutschland vergleichbaren Standard (479
PKW je 1000 Einwohner), wiirde den Skologischen
Kollaps bedeuten. Nur ein Ausbau des offentlichen
Personennahverkehrs (OPNV) kann diesen Trend
aufhalten. Deshalb:

Frele Fahrt fiir freie Biirger, mit Bus und Bahn.

Zerstirung sind nicht in Geld auszudriicken.
Was aber in Geld auszudricken ist, sind die Ausga-
ben des Staates z.B. fiir den Straenbau und soge-
nannte Investitionsforderungen, die die Ausgaben
fir offentliche Verkehrsmittel weit bersteigen,
und ebenfalls in Geld ausdricken lassen sich dic
Profitc der Gewinner am Produktionsprozef ge-
genwartig genutzter und entwickelter Verkehrsmit-
tcl, .B. die der Automobilindustric .

Die hohen Investitionen in die automobile Infra-
tur werden ffentlich gefordert, derweil die

Lei fibrt,

Eins der Resultat dieser Verkehrspolitik ist cine
immense Verschwendung von offentlichen Flichen
durch den Straienbau. Dabei wirde durch cinen
effektiven offentlichen Personenverkehr, in Ver-
bindung mit der gemeinschaflichen Nutzung von
Pk, cine Fliche in der Grofe des Saarlandes wie-
der verfiigbar werden.

Freier, gut ausgebauter Offentlicher Personenver-
kehr ist also in jeder Hinsicht ein Gewinn an Le-
bensqualitat. Dem zowider stehen jedoch michtige:
Interessen, v.a. der Auto- und Mineralolindustrie.
(Hier jetzt noch ein AbschluBsatz in Sinne von
“Setzen wir uns dagegen zur Wehr - kimpfen wir
fir unsere Interessen!")

In dieser Gesellschaft missen die Menschen mobil sein, um
am gesellschaflichen Leben teilzunchmen. Menschen, de-

igert wird, werden aus dem offentlichen Leben in einem
grenzt

elne Semesterticket-Erpressung durch den HVV1

D g Semesericet i de Sudirnden —

Han s ochvie illger s ke ndere o
des

Grtndes
- Wer bei der Fiaschreibung das Geld nicht berabit, kann nicht

verweigert

Offeticher Nl sl i goslicatlch g
ersorgungseistung sein.
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Aufbebunyg des Privateigen-

ke oo dndo o e ot TV b
kommt dann das Geld fir die Tickets aus dem Hitefonds, olne
daf e cine Leistung Besonders st das fir die
St e o o s cns o she ikt besalen ki
50 und s desbalb auch it bekommen. Diser "Sczote”

e oo werdn
Diese missen w.. cinen Ausbau der Streckendichte, hohere
akifrequenzen und cine veriaderte Fahvpreisgesaltung bis
zam Nullrifbeinhalten.
- Aucbung des Privsegentumsan Verkebrsmichnt
ferkehrsbetricbe!

enekmrag
]

- Nulltarif ﬁlr nlle'

m ‘Studis nitzt, sondern nur dem HVV! Eine Neuerung mildert
Hite. Studies sollen in Zukuafteine Art Kredit aus dicsen

Voo i Ko
- Des Semesterticket bedeutet Unlagefinanzierung nur uater Stu-

erenden, wovon die meisien nicht soviel Koble haben. Finanz-

strkere Personengruppen werden bei der Finanzierung nickt zur
Kasse gebeten.

e Do s o Somstgrs .

300 DM b || tumes an Oerkebrsmitteln |
D o 100, g S

Hittod st i o e U ik, 1 Man mu nichts verbicten, wenn man den Bediirf-

e * e,

ternati-
Yen bicet. Schluf mit der Notwendigkeit der pri-
vaten Ancignung von Verkehrsmitteln. Der weiter-
hin notwendigen Bemutzung von Pkw kann auch
durch kollektive Besitzformen. entsprochen wer-
den. Und kommen wir weg vom Statussymbol Au-
1o und damit weg von Pkw, die immer mehr Ben-
zin verbrauchen. S-Klassen werden bei kollektiver|
Nutzung berflissig.




